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" ZUR GESCHICHTE DES DRAHTSENS



Vynélez a nasledna aplikace draté-
nych lan sehraly od poloviny 19.
stoleti v déjinach svétového hornictvi
nezastupitelnou roli. U zrodu tohoto
objevu stal roku 1834 v némeckém
meésté Clausthal v Harzu Wilhelm Au-
gust Julius Albert. Jeho technologie
nasla zahy uplatnéni také v Cechach,
v mezinarodné vyznamném bfezohor-
ském rudnim reviru, a nahradila dfive
pouzivané konopné provazy nebo Ze-
lezné retézy.

Eine der bedeutendsten Erfindungen
in der Mitte des 19. Jh. auf dem Gebiet
des Bergbaus war die Erfindung des
Drahtseils durch Wilhelm August
Julius Albert in Clausthal im Harz.
Seine Erfindung verbreitete sich sehr
schnell, da er sie uneigennltzig sei-
nen Kollegen zur Verfligung stellte,
in Béhmen - im Birkenberger Erz-
revier — und in der ganzen Welt.

Pro téZzbu z vétSich hloubek (400-600 m)
se pouzivaly bytelné Zelezné fetézy. Pfesto
vSak podléhaly znaénému opotiebeni.

Bei groBeren Fordertiefen (400-600 m)
kamen eiserne Forderketten zur Anwendung.
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Vyobrazeni z tzv. Pfibramského gradualu
z 16. stoleti dokumentuje pouzivani
konopnych provazl pfi svislé ddini
dopravé v biezohorském rudnim reviru
(konopi bylo dovazeno pfrevazné

z Ceskych Budéjovic).

Die Abbildungen im Pfibramer Gradual
aus dem 16. Jh. dokumentieren

die Nutzung von Hanfseilen in der
Forderung. Der Hanf dazu kam

aus Budweis.

Bansky specialista Wilhelm August
Julius Albert (*1787-11846) vynalezl
roku 1834 v némeckém Clausthalu zcela
novou technologii v podobé draténého
tézniho lana, jehoz cena tehdy cinila
120 zlatych a Zivotnost se pohybovala
okolo 5-6 let. Lana se skladala zpravidla
z 12 dratl (3 prameny o 4 dratech);
byla ohebna, pevna, zaroven i pruzna

a odolna proti korozi.

Bergrat Wilhelm August Julius Albert
(geb. 1787, gest. 1846) erfand 1834
im deutschen Clausthal die vollig
neue Technologie zur Herstellung

von Drahtseilen. Es ergab sich eine
bedeutend héhere Nutzungsdauer und
eine bedeutende Kosteneinsparung.
Das Drahtseil, ein Gleichschlagseil
(Albertseil), bestand aus 12 Drahten.
Dabei bildeten immer 4 Drahte eine Litze
und 3 Litzen ergaben ein Seil.



STORIE-DRATENYCH TEZNICH-LAN—

W ilhelm August Julius Albert ptisel
nasvét 24. 1. 1787 v rodiné sta-
rosty Hannoveru v Dolnim Sasku v Né-
mecku. V Géttingenu studoval od roku
1803 pravo na mistni univerzité. Roku
1806 zacal profesné plsobit na Vrch-
nim banském Gfadé v Clausthalu a po-
stupné v dalSich institucich v Hannoveru.

Wilhelm August Julius Albert wurde
am 24.01.1787 in Hannover/Nieder-
sachsen als Sohn des Blrgermeisters
geboren. 1803 absolvierte er ein Jura-
studium an der Universitat Gottingen.
Ab 1806 war er am Oberbergamt Claus-
thal im Harz und weiteren Institutio-
nen in Géttingen und Hannover tatig.

Mapa slavného némeckého mésta Hannover z let 1826-1831 od Augusta Papena. Zde se
24. 1. 1787 narodil pozdéjsi vynalezce draténych lan Wilhelm August Julius Albert.

Plan der Stadt Hannover aus den Jahren 1826-1831 von August Papen. In dieser Stadt
wurde der Erfinder des Drahtseils Wilhelm August Julius Albert geboren.

Pohled na Hannover,

rodisté W. A. J. Alberta, Wilhelm August Julius Albert
na dobovem leptu A. Pa- (*1787 - 11846),
pena z pocatku 19. stoleti. vynalezce draténych lan.
Blick auf Hannover, den Wilhelm August Julius Albert
Geburtsort von W. A. J. (geb. 1787, gest. 1846),
Albert. Radierung von der Erfinder des Drahtseils.
A. Papen, Beginn
GOTTINGEN des 19. Jh.

gegen Westen

V univerzitnim mésté Géttingen absolvoval W. A. J. Albert
od roku 1803 studium prav.

In der Universit Gottingen absolvierte W. A. J. Albert 1803
sein Studium.

Hornické a akademické mésto Clausthal v Némecku
na rytiné z roku 1836 od A. D. Dworzacka z Vidné,
dle kresby Ludvika Richtera. V tomto mésté zahajil

roku 1806 W. A. J. Albert svoji Uspésnou kariéru.

Blick auf Clausthal, Stich von 1836 von A. D. Dwor-
zack/Wien nach einer Zeichnung von Ludwig Richter.
In dieser Stadt begann W. A. J. Albert seine Karriere.




Profesnl' postup Wilhelma Augusta Julia Alberta v le-
tech 1806-1841 byl nasledujici: Auditor, vedouci
protokolu Vrchniho barnského Ufadu, pisaf, hlavni ban-
sky inzenyr, vybérci desatku z tézby, predseda horniho
soudu, spravce mincovny, bansky rada, vrchni bansky
rada, bansky hejtman, ¢len statni rady. Za svoji obje-
vitelskou pracovni c¢innost, zejména ve vztahu k pro-
blematice draténych lan, obdrzel nékolik prestiznich
vyznamenani a Fadd, véetné zahraniénich, napfiklad
rusky R&d Rytite sv. Anny II. t¥idy s brilianty, Rytifsky
kFiz Radu Guelfd a dalsi. S nasazenim vlastniho Zivota
se neohrozené zucastnil likvidace pozaru mésta Claust-
hal 15. 9. 1844, Na nasledky utrpénych zranéni zemfel
4,7.1846 ve véku 59 let.

Der berufliche Werdegang von Wilhelm August Julius
Albert 1806-1841 war Folgender: Auditor, Leiter des
Protokolls des Oberbergamtes, Bergschreiber, Chef-
ingenieur, Zehntner, Prasident des Berggerichts, Admi-
nistrator der Minze, Bergrat, Oberbergrat, Berghaupt-
mann, Mitglied des Staatsrates. Fir seine Leistungen
und Erfindungen erhielt er mehrere Auszeichnungen
u. a. das russische Kreuz der Hlg. Anna II. Klasse mit
Brillanten und das Ritterkreuz des Guelfenordens. Auf
Grund seines Einsatzes beim groBen Stadtbrand von
Clausthal am 15.09.1844 erkrankte er schwer und ver-
starb im Alter von 59 Jahren am 04.07.1846.

Horni Skola v Clausthalu
v letech 1811-1905,
jeden ze symbol{i
tohoto némeckého
bariského mésta, které
v letech 1832-1833
zastupoval W. A. J.
Albert ve Stavovském
shromazdéni

v Hannoveru.

Die Bergschule in Clausthal 1811-1905. Hier wurde
der bergmannische Nachwuchs ausgebildet.

Mincovna v Clausthalu. i ol
Zde pisobil od roku
1821 W. A. 1. Albert

jako spravce a zaroven

tu mél pridéleny
sluzebni byt.

Die Minze in Clausthal,
hier war W. A. J. Albert
1821 als Administrator
tatig und bewohnte hier
eine Dienstwohnung.

Busta kralovského
hannoverského bariského
hejtmana F. O. B. von Redena;
na jeho pozici (po Redenové
smrti) v roce 1840 nastoupil
vynalezce draténého lana

a zkuseny montanista

W. A. J. Albert.

Biiste des Kdnigl. Hannoverschen
Berghauptmanns F. O. B.

von Reden. Nach dem Tod

von Redens nahm W. A. 1. Albert
dessen Stelle ein.

Hlavni nameésti v Clausthalu roku 1856 na akvarelu, jehoz autorem
byl W. Ripe. Vlevo kostel, uprostied budova Vrchniho banského
Ufadu, kde pFijal misto auditora roku 1806 W. A. J. Albert,

a zcela vpravo Horni skola.

Marktplatz von Clausthal 1858 auf einem Aguarell von W. Ripe.
Links die Marktkirche, in der Mitte das Gebaude

des Oberbergamtes, hier war W. A. J. Albert 1806 Auditor,
rechts die Bergschule.

Jmenovaci dekret pro W. A. 1.
Alberta z 10. 11. 1806 tykajici
se opravnéni k vykonu funkce
auditora bariskych tradd v mé-
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Podpis W. A. J. Alberta
na dobové listiné
z 1. poloviny 19. stoleti.

Unterschrift W. A, J. Alberts
auf einem zeitgendssischen
Dokument aus der

1. Hélfte des 19. Jh.

Klasicistni pohfebni kaple Wolfganga Augusta Julia Alberta

na starém clausthalském hibitové, kde spocinuly roku 1846
Albertovy ostatky. Pohfbu se z(i€astnily stovky mistnich hornikd
a hutniki i spousta havir z okoli, ktefi mu stali symbolicky
posledni ¢estnou straz.

Mausoleum W. A. J. Alberts auf dem Alten Clausthaler Friedhof.
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Rukopisné poznamky W. A. J.
Alberta z testovani kvality
Feleznych fetézll pouzivanych
spolu s konopnymi provazy
pfi svislé dliIni dopravé
pred vynalezem draténych lan.
Nedostatkem Fetéz{ bylo zejména
éasté 1dmani jednotlivych dild,
coz pak mélo béhem prepravy
osob nebo materidlu nejednou
tragicke nasledky.

Handschriftliche Aufzeichnungen
W. A. J. Alberts zur Qualitats-
prifung der eisernen Forderketten,
die bis zur Einfihrung des
Drahtseils zur Férderung genutzt
wurden. Auf Grund der schlechten
Qualitdt der Ketten ersetzte man
diese teilweise durch die teuren,
anfalligen Hanfseile.
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raténa lana se zpocatku stacela rucné,

bez pouziti strojl, pouze s pomoci tzv.
oto¢ného klice a difevénych distancnich des-
ticek. Pocet pracovnikl k obsluze zafizeni na
splétani lan se Fidil podle délky lana. Zahy
byly zavedeny drevéné splétaci stroje, zprvu
na rucni pohon, ndsledné na parni trakci,
zpravidla jiz kovové, od 20. stoleti s pouzitim
elektromotordl. Vyrobni postup spoéival v tom,
e se nékolik dratl svinulo do svazku a vznik-
Ié prameny tvorfily lano. Tento model stejno-
smérného vinuti nesl Albertovo jméno.

Die Drahtseile wurden anfangs von Hand,
ohne Maschinen, hergestellt. Die Dréahte, bzw.
Litzen wurden in einem Schraubstock ein-
gespannt und mittels eines Drehschliissels
mit 4 bzw. 3 Offnungen verseilt. Holzbrett-
chen dienten als Abstandshalter um die Drah-
te bzw. Litzen ordentlich zu fliilhren. Es ent-
steht ein Gleichschlagseil, das Albertseil.

Otoény kli¢ pro vyrobu pramen( draténych lan mél
4 otvory k otaceni a 1 otvor k splétani nového dratu;
drevéné desticky se 4 otvory slouzily jako distanéni
drzaky (obrdzek nahofe). Existoval téZ otocny kli¢ pro
vyrobu lan se 3 otvory pro 3 prameny; dfevéné
desticky se 3 otvory fungovaly rovnéz jako distanéni
drzaky (obrazek dole). Pocet pracovnik(l k obsluze
zafizeni na splétani lan v poloviné 19. stoleti se Fidil
podle délky lana.

Herstellung der Drahtseile von Hand
Oben: Drehschliissel mit 4 Léchern fiir 4 Drahte
und einem zusatzlichen Loch zum Einfiihren eines
neuen Drahtes beim Auslaufen eines Drahtes sowie
Holzbrettchen mit 4 Léchern als Abstandshalter.
Es entsteht aus 4 Drahten eine Litze.

Unten: Drehschliissel mit 3 Léchern fir 3 Litzen
und Holzbrettchen mit 3 Lochern als Abstandshalter.
Es entsteht aus 3 Litzen das fertige Drahtseil, das
abschlieBend noch konserviert und aufgewickelt wird,

Archiv

Titulni strana odborného
¢asopisu s nazvem ,Archiv flr
Mineralogie, Geognosie,
Bergbau und Hittenkunde®

z roku 1835, ve kterém W. A, J.
Albert poprvé publikoval svij
vynalez draténych téznich lan.

Titelseite von ,Karstens Archiv"
in diesem publizierte W. A. J.
Albert 1835 seine Erfindung.
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Albertdv rukopisny prehled
obsahujici délky draténych lan
v jednotlivych dolech v Claus-
thalu k 31. 1. 1837. Jiz v roce

1834 byla v Némecku na Uklon-
né sachté Caroline v Clausthalu
v provozu lana o délce 630 m
se tFemi prameny po 4 dratech
(o priméru 3,5 mm).

Handschriftliche Aufzeichnung
W. A. J. Alberts zu den benétig-
ten Seilldngen und den bend-
tigten Ausfiihrungen der Seile
fir die Clausthaler Schachte
vom 31.01.1837.




ozsifeni Albertova draténého lana po roce 1834 ve svété. V Né-

mecku do mést Kolin nad Rynem - Mihlheim (1834), Freiberg
(1835) a Essen (1835), ve Svédsku Falun (1835), v rakouské mo-
narchii Vidern (1836), Pfibram (1836) a Banska Stiavnica (1836),
v Rusku Sankt Peterburg (1836) a také do USA (1841).

Weltweite Verbreitung des Albertseils nach 1834: Kdéln — Mlhlheim
(1834), Freiberg (1835), Essen (1835), Falun (1835), Wien (1836),
PFibram (1836), Banska Stiavnica (1836), Sankt Petersburg (1836),

Dne 9.12. 1837 byl W. A. J.
Albert dekorovan ruskym
carem Nikolajem I. Radem
Rytife sv. Anny druhé tFidy
s brilianty - za export
draténych lan do Ruska.

Am 09.12,1837 wurde W, A. J.
Albert vom russischen Zaren
Nikolai I. mit dem Kreuz

der Hlg. Anna 2. Klasse

mit Brillanten fir die Erfindung

USA (1841). des Drahtseils ausgezeichnet.
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Budova Upravny dolu Dorothea u Clausthalu v poloviné 19. stoleti.
V patfe tohoto objektu funguvalﬂa zaroven manufaktura na vyrobu
draténych lan do délky 40 metrd.

Gebaude der Erzwasche der Grube Dorothea in Clausthal Mitte
des 19. Jh. Im Obergeschoss befand sich die Drahtseilmanufaktur,
da es das einzige Geb&ude mit einer Lange von 40 m war.

Albertdv nerealizovany navrh na vyrobu stroje k splétani dratd

z 1. poloviny 19. stoleti.

Alberts nicht realisierte Idee fiir eine Drahtverseilmaschine

aus der 1. Hélfte des 19. Jh.




BFezové Hory byly od poloviny 19.
stoleti jednim z nejvyznamnéjsich
a nejmoderné&jdich rudnich revird ra-
kouské monarchie, s charakterem vel-
koprovozu, ktery potfeboval kvalitni
téZni lana. Pfeprava lan z Clausthalu
v némeckém Harzu do Cech na Bfezo-
vé Hory byla ale finan¢né i technicky
znacné narocna (délka cesty 510 km).
V rakouské monarchii zkonstruoval
prvni stroj na vyrobu draténych lan
mechanik Franz Xaver Wurm (*1786
Ebenthal u Klagenfurtu - 11860 Vider)
v roce 1837 ve Vidni; jednalo se vSak
o velmi slozZitou technologii. A tak se
vedeni pfibramského banského zavo-
du rozhodlo zavést v bfezohorském
rudnim reviru vlastni vyrobu s vyuzi-
tim technologie z Harzu, a proto vy-
slalo vybrané pracovniky do Némecka
na zaskoleni.

In der Mitte des 19. Jh. war das Bir-
kenberger Erzrevier eines der bedeu-
tendsten und modernsten Erzreviere
in der dsterreichischen Monarchie mit
dem Charakter eines GroBbetriebes,
der qualitativ hochwertige Forderseile
erforderte. Der Transport der Forder-
seile von Clausthal nach Birkenberg in
Bohmen war mit einer Strecke von
510 km eine betrachtliche finanzielle
und technische Herausforderung. In
der osterreichischen Monarchie kon-
struierte der Mechaniker Franz Xaver
Wurm (geb. 1786 Ebenthal bei Kla-
genfurth, gest. 1860 in Wien) 1837 die
erste Verseilmaschine zur Herstellung
von Drahtseilen in Wien. Die Leitung
der Birkenberger Bergwerke entsand-
te Mitarbeiter in den Harz um dort die
Herstellung von Drahtseilen kennen
zu lernen.
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Panoramaticky zabér nejvyznamnéjsi ¢asti brezohorského rudniho reviru a mésta
Biezovych Hor potatkem 20. stoleti. Zleva arealy dolfi Anna, Vojtéch, Prokop,
Cisaie Frantiska Josefa I. (Sevcinsky) a Marie. Casem byly v tomto reviru vybaveny
draténymi lany vdechny provozy, coZ umoznilo tézbu i z velkych hloubek.

Panorama des Birkenberger Erzreviers Anfang des 20. Jh.: links die Areale
des Annaschachtes, des Vojtéch(AdaIper‘t)-Schachtes, des Prokop-Schachtes,
des Schachtes Kaiser Franz Josef I. (Sev¢in) und des Mariaschachtes.

Nur durch die Nutzung des Drahtseiles und seiner Vorteile war

die Erreichung der groBen Fordertiefen in diesem Revier moglich.
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DAl Marie na Bfezovych
Horach, kde byla roku
1836 poprvé v ramci
rakouské monarchie
pouzita draténa lana
vyrobena podle
Albertovy technologie

v némeckém Clausthalu.

Auf dem Birkenberger
Mariaschacht wurde
1836 erstmalig ein in
Clausthal hergestelltes
Albertseil aufgelegt.

Mama-Schacﬁt
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Po predchozich zkusebnich pokusech existovala od roku 1853 na Bfezovych Horach jiz
vlastni vyroba draténych lan v manufaktufe vybavené jednoduchymi dfevénymi
splétacimi stroji. V roce 1860 vznikla v arealu bfezohorského dolu Anna (na snimku)
samostatna tovarna na vyrobu draténych lan disponujici jiz velkym poétem strojl a také
zkusebnim oddélenim. Ke zvyseni pevnosti a bezpeénosti provozu lan pfispélo pouziti
ocelovych dratd dovazenych z Kolina nad Rynem.

1853 existierte eine erste Drahtseilmanufaktur. 1860 befand sich auf dem Annaschacht
(s. Abb.) eine eigensténdige Drahtseilfabrik mit einer groBen Anzahl von Maschinen
und einer Versuchsabteilung.
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Dvorni rada Jan Novak, vynikajici
Cesky technik, inspektor Strojniho

Dratovna podléhala Strojnimu a stavebnimu ufadu (odboru), a stavebniho GFfadu Pribram

ktery sidlil na Brezovych Horach v této budové ve Vojtésské v 2. poloviné 19. stoleti.

(Husové) ulici a byl nedilnou soucasti C. k. Karloboromejského

hlavniho horniho zdvodu na stfibro a olovo v Pfibrami. Hofrat Jan Novék,
Leiter des Kunstamtes

Die Drahtseilfabrik unterstand dem sogenannten Kunstamt, in der 2. Halfte des 19. Jh.

das sich in diesem Geb&ude befand.

8. Beilage.

Pribramer combinirte Flechtmaschine
vom Jahre 1864 von Joh. Novik. Hanfseiltransmission in halber Grosse.

Alter Aufnehmer (spiter ausgewechselt).

Technicky vykres tzv. kombinovaného splétaciho stroje na vyrobu draténych lan v PFibrami na Bfezovych Horach z roku 1864 od predstavi-
tele Strojniho a stavebniho UFadu, strojniho a stavebniho inspektora, dvorniho rady Jana Novéka, s poznamkami Josefa Hrabdka.

Die Bauzeichnung der Birkenberger Drahtseilfabrik stammt vom Leiter des Kunstamtes, Hofrat Jan Novak, unter der Mitarbeit von Josef Hrabak.




troje na vyrobu draténych lan zpocatku fun-
govaly na Bfezovych Horach na rucni pohon,

pozdé&ji na parni trakci, od 20. let 20. stoleti se pak
pouzivaly elektromotory. V roce 1874 disponovala
bfezohorska dratovna parnim strojem o vykonu
4 PS; ve stejném roce bylo zaroven v provozu jesté
i nékolik plivodnich dievénych strojd; tehdy se vyra-

bel

alana ze 42 dratl - 6 dratd v jednom pramenu;

kvalitni material byl pfedpokladem pro konstrukci

lan

s nosnostiaz 100 kg/mm’.

Die Herstellung der Drahtseile erfolgte in Birken-
berg zuerst, wie bei Albert, von Hand, spater durch
Antrieb mit Dampfmaschinen und ab den 20er Jah-
ren des 20. Jh. mit Elektromotoren. 1874 nutzte die
Drahtseilfabrik eine Dampfmaschine mit 4 PS, wo-

bei
wu

ein Teil der Maschinen noch aus Holz war. Es
rden Seile mit 42 Drahten, 6 Drahte in der Litze,

hergestellt. Das qualitativ hochwertige Material
ermdglichte die Herstellung von Seilen mit einer
Tragkraft von 100 kg/mm’.
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Technicky vykres znazornujici mechanismus ovladani

tzv.

zachytu ddini klece s vyuzitim draténych lan

v brezohorském dole Vojtéch v 2. poloviné 19. stoleti.

Technische Zeichnung einer Fangschere zum Abfangen

der

Fordergestelle bei Seilriss, eingesetzt auf dem

Vojtéch(Adalbert)-Schacht in der 2. Hélfte des 19. Jh.

V roce 1875 bylo na dole Vojtéch (na snimku) dosazeno poprvé na
svété hloubky 1 000 m s vyuzitim jediného téZniho lana, coz by
prokazatelné nebylo mozné bez aplikace ocelovych lan.

1875 erreichte man auf dem Vojtéch(Adalbert)-Schacht weltweit

erstmalig eine Fordertiefe von 1000 m, das war nur durch den Einsatz

von Drahtseilen mdglich.

BREZOVYCH HOR.

Oznadeni:

Teimisteé éisla znaci vyl

Milke

P mapp ke o

Niblatess bathkapactyd K. Siminn v Pibes

Dratovna na Biezovych Horach se nachazela v areélu dolu Anna,
coz dokumentuje i mapa z roku 1893; postupné probéhlo nékolik
modernizaci provozu, ve kterém bylo v 70.-80. letech 19. stoleti
zaméstnano 9 pradadl a 1 mistr; tovarna byla tehdy vybavena
dalSimi novymi stroji. Jiz roku 1875 se tu vyrobilo

85 869 metrli riznych lan.

Die Drahtseilfabrik befand sich in einem Gebaude

(s. Abb. des Lageplans von 1893) auf dem Annaschacht.
In den 70er/80er Jahren des 19. Jh. waren 9 Seiler

und ein Meister beschéaftigt. Die Fabrik erhielt auch neue
Maschinen. 1875 wurden 85.869 m verschiedenartiger
Seile mit einem Gewicht von 78.764 kg hergestelit.

DES DRGHTSENLS
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RATENYCH TEZNICH-LAN—

} Uréovani modulu
|

pruznosti draténych lan

vypoétem a pokusem. |

Prodneseno 8. fervia 1905 na mesinrodnim sjedu hornicko-hutnicko:
<~ strojnickém v Lutychu c. k. inspektorem strojnictvi a stavitelstvi ——

JULIEM DIVISEM.

(Zviadini otisk z Homickych a Hutnickych listd rodniku V1)

Nikindem Drudstra
Tiskem Vonky & Najmana na Smichori

V roce 1889 probéhla dalsi pfestavba a inovace provoznich prostor;
lokomobila byla nahrazena parnim strojem (vpravo) ve vlastni
strojovné; fungovalo zde i zkusebni oddéleni; tehdy zajistovalo
vyrobu patndct Sesti az dvanactivietenovych strojd.

1889 ersetzte man die Lokomobile durch eine Dampfmaschine
(rechts) in einem eigenen Maschinenhaus, hier befand sich auch die
Versuchsabteilung. Es existierten 15 Stick 6 und 12spulig Maschinen.

Splétaci stroje bfezohorské dratovny byly
instalovany ve specialni dilné podle
konstrukénich plénd dr. ing. Julia Divide,
vedouciho Strojniho a stavebniho Gfadu horniho
zdvodu, jenZ nasledné vykonaval funkci
prednosty zavodu a plsobil rovné? pedagogicky
na zdejsi Banské akademii (poté Vysoké $kole
banské v Pfibrami).

Die Drahtseilmaschinen wurden nach einem
Y speziellen Plan von Dr. Ing. Julius Divis,
dem Leiter des Kunstamtes, aufgestellt.
‘ Er war gleichzeitig Vorstand des Betriebes
| und lehrte auch an der Bergakademie
(spater Berghochschule Pfibram).

Roku 1881 prestaly vyhovovat stavajici prostory bfezohorské
dratovny, proto byly postaveny dalsi objekty; nasledné zde byl
zahdajen provoz lokomobily (vlevo) o vykonu 4 PS, déle horizon-
talniho parniho stroje s vykonem 8 PS a nékolika novych strojti
na vyrobu draténych lan (jeden byl trivietenovy, pét Sestiviete-
novych, jeden osmivietenovy, jeden devitivietenovy a dva
dvanactivietenové); stroje patfily ve své dobé k nejmodernéjsim
a vyrabély dvouvrstvova (1+6+12 dratl) nebo tivrstvova
(146412418 dratd) lana.

1881 wurden der Drahtseilfabrik weitere Gebaude zugewiesen
und man nutzte eine Lokomobile (links) mit 4 PS und eine liegen-
de Dampfmaschine mit 8 PS Leistung. Es kamen auch neue,
modernere Maschinen zum Einsatz (3spulige, 5spulige,

eine 8spulige, eine 9spulige und zwei 12spulige). Die Fabrik
gehdrte zu der Zeit zu den modernsten Einrichtungen dieser Art.

GexuppreLTE HorRizonNTALE HocHDRUCK- UND EXPANSIONS-DAMPFMASCHINE.
Von .




RGTENYCH TEZNICHLAN—

vyrobklm dratovny na Bfezovych Horach, které

meély pfimy vztah k pribramskému dolovani, nale-
Zela tzv. ujimana nebo také kdnicka lana, konstruovana
ziejmé jiz od roku 1875. Jednalo se o zvlastni druh
splétaného ocelového lana, vyznacujiciho se po celé
délce stejnou konstrukci, ale s riznym primérem.

Aus der Produktion der Birkenberger Drahtseilfabrik,
die in unmittelbarer Beziehung zu den Pfibramer Berg-
werken stand, stammen auch schon ab 1875 konische
Drahtseile. Diese Seile dienten zur Einsparung an Seil-
gewicht und ermdglichten das Erreichen groBer Teufen.

Pro brezohorsky ddl Prokop (na snimku z roku 1869) bylo v dra-
tovné vyrobeno konické lano o délce 1 700 m z 84 dratd

(6 x 14 + 10/+V) s podateénim primérem 2,6 mm a v misté
ujimani s primérem 2,4 mm; déle pak 2,2; 2,0 a 1,9 mm. Délka
jednotlivych stuprill byvala od 190 do 540 metr{. Produkci
téchto konickych (kuzelovych) lan se zna¢né zmensila hmotnost
pouZitého lana. Jednotlivé dréaty o riznych primérech byly k sob&
navzajem pFipeviiovany, pficemz mista spojii se musela v lané
stfidat v predepsanych vzdalenostech a v prifezu lana

nesmélo byt vice nez jedno toto napojeni.

Auf dem Birkenberger Schacht Prokop (Abb. von 1869)
war ein konisches Drahtseil mit 1.700 m Lédnge bestehend
aus 84 Drahten (6 Litzen mit je 14 Drahten) im Einsatz.

Na Bariské akademii v Pfibrami existovala katedra zaméfrena spe-
cialné na problematiku draténych lan a parnich stroji - pod vede-
nim c. k. dvorniho rady prof. dr. ing. Josefa Hrabaka (na snimku),
mimo jiné autora védecké publikace s nazvem ,Draténa lana",
vydané v Berliné roku 1902. V letech 1879-1880 a 1885-1888
zastaval Josef Hrabak funkci feditele Bariské akademie v Pfibrami,
s pfedchozi praxi u Strojniho a stavebniho Uradu.

An der Bergakademie Pribram, der spateren Berghochschule,
existierte ein Lehrstuhl speziell zu Drahtseilen und Dampfforder-
maschinen unter Leitung von k. k. Hofrat Prof. Dr.-Ing. Josef
Hrabdk (Abb.), er ist der Autor des Buches ,Drahtseile®, das 1902
in Berlin in Deutsch erschien. 1879/80 und 1885-1888 war

Josef Hrabak Direktor der Bergakademie.

V roce 1900 se zvysila rychlost produkce splétacich strojd, byla
provedena dalsi modernizace a do provozu na Bfezovych Horach
bylo uvedeno zarizeni ur¢ené k méreni kvality jednotlivych
pramend i kompletnich drété&nych lan.

1900 erhdhte man die Geschwindigkeit der Produktion
durch neue Maschinen und fiihrte eine Qualitatskontrolle ein,

Plvodné stfedovéka
arcibiskupska tvrz
Zamecek-Ernestinum
se po prestavbé stala
v roce 1849 prvnim
sidlem Monténniho
ucilisté, pozdé;ji
Bariské akademie

a Vysoké skoly
banské v Pribrami.

Statni tovarna na draténa lana Im ehemaligen
na Bfezovych Horédch (na vyobrazeni erzbischoflichen
po stavebnich Upravach roku 1933) Schldsschen befand sich
byla v provozu do roku 1964, nach einem Umbau 1849

die Bergschule, spater
Die staatliche Drahtseilfabrik Bergakademie und dann

war bis 1964 in Betrieb. Berghochschule.




Reditelstvi Statnich dolfi na stfibro a olovo v Piibrami nadéle
investovalo do modernizace stroj; v ramci elektrifikace v letech
1925-1927 bylo pfi vyrobné drétl nasazeno 6 elektromotord

0 54 PS a zacal se pouZivat rychly Sestivietenovy stroj RAPID

0 450 otackach za minutu. Na snimku pracovnici bfezohorské
Statni tovarny na draténa lana v roce 1920.

Die Direktion der staatlichen Bergwerke fiihrte die Modernisierung
fort. Im Rahmen der Elektrifizierung kamen 6 E-Motoren mit 54 PS
und schnelle 6spulige Maschinen RAPID mit 450 U/min. zum Ein-
satz. Die Abb. zeigt die staatliche Drahtseilfabrik 1920.

RIE-DRATENYCH TEZNICHLAN—

Draténa lana se vyrabéla jednak pro potfebu pribramského
banského zdvodu a také za Gcelem prodeje - piedevsim v ramci
Cech, Slovenska, nasledné i na export do dalsich zemi Evropy;
nové Sestivietenové stroje se 600 otackami za minutu umoznily

automatizovanou vyrobu. Zaméstnanci bfezohorské dratovny
na fotografii z roku 1921.

Die Drahtseile kamen in den Pfibramer Bergwerken zum Einsatz,
wurden aber auch nach Bohmen, der Slowakei und weiteren
europdischen Landern verkauft. Neue 6spulige Maschinen

mit 600 U/min. ermdglichten die Automatisierung der Fertigung.
Die Belegschaft der Drahtseilfabrik 1921.

S rlistem produkce se zacal opét projevovat nedostatek mista v aredlu dolu Anna; tento problém byl feden v roce 1930 vystavbou novych
vyrobnich prostor, a to na misté byvalych hornickych kovaren u dolu Vojtéch, v objektu z let 1867-1868 (na snimku vpravo); nova tovarna

na draténa lana byla uvedena do plného provozu roku 1933.

Mit der Ausweitung der Produktion ergaben sich auf dem Anna-
Schacht Platzprobleme, daher verlegte man die Drahtseilfabrik
an die Stelle der ehemaligen Bergschmiede am Adalbertschacht,
einem Gebaude von 1867/68 (Abb. rechts). Die neue
Drahtseilfabrik ging 1933 in Betrieb.

Z provozu
bfezohorské
dratovny
ve 30. letech
20. stoleti.

Bilder von der

Drahtseilfabrik

aus den 30er
Jahren des 20. Jh,

ICHTE DES DREHTSEM -




ramci modernizace pfibramského

banského zavodu byla v roce 1935
zprovoznéna lanova draha k pfepravé
rudy z bohutinského dolu General Ste-
fanik na brezohorskou Upravnu u dolu
Vojtéch, fungujici poté az do roku
1970. Tento projekt by nebylo mozné
realizovat bez soucinnosti se zdejsi to-
varnou na draténa lana.

Im Rahmen der Modernisierung der
Erzbergwerke verband man 1935 den
Schacht Stefanik in Bohutin durch eine
Drahtseilbahn mit der Zentralaufbe-
reitung am Adalbertschacht in Birken-
berg. Die Seilbahn war bis 1970 in Be-
trieb.

Usek bfezohorské lanové drahy v aredlu dolu Vojtéch
v mezivale¢ném obdobi.

Die Drahtseilbahn auf dem Areal des Adalbertschachtes.

Bfezohorska lanovéa draha v Gdoli Ficky Litavky.

Die Drahtseilbahn am Fliisschen Litavka.
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Soucasna podoba pozemni lanovky v Praze po rekonstrukci v letech
1983-1985 a dalSich velkych Gpravach roku 1996, s rozchodem
1435 mm, na trase dlouhé 511 m, s vozy z produkce Vagonky
Ceské Lipa a Vagonky Studénka podle vytvarného navrhu
Vladislava Starika.

Gegenwartiger Zustand nach der Rekonstruktion 1983-85

und einer weiteren 1996; Spurweite neu: 1.435 mm; Léngevder
Trasse: 511 m. Die neuen Wagen aus den Waggonfabriken Ceska
Lipa und Studénka nach einem Entwurf von Vladislav Stanék.

Nynéjsi tvaf kabinové lanovky Liberec-Jestéd

v severnich Cechach zkonstruované strojirnou

Franti$ka Wiesnera z Chrudimi v letech 1932-1933;
druha nejstarsi visuta lanova dréha na Uzemi byvalého
Ceskoslovenska (po lanovce z Janskych Lazni na Cernou
horu v Krkonosich z roku 1928).

Heutiges Aussehen der Kabinenseilbahn Liberec-Jestéd
in Nordb6hmen. Konstruktion: Maschinenbaufabrik
Frantidek Wiesner aus Chrudim von 1932-33;
zweitdlteste Seilbahn in der frilheren Tschechoslowakei.

D raténa lana nasla v Cechach v priibéhu déjin vyuziti
nejen v podminkach hornictvi.

Im Lauf der Geschichte haben die Drahtseile nach wie
vor eine groBe Bedeutung sowohl in Bhmen wie auch

in der Welt nicht nur im Bergbau sondern auch auf vie-
len anderen Gebieten.

Vozy petfinské lanovky z roku 1891 vyrobila zndma prazska
firma Ringhoffer, s rozchodem 1 000 mm, uprostied koleji
brzdici ozubnice, pohon s vodni pfevahou, s taznym lanem

o priméru 35 mm (7 prament po 133 dratech).

Wagen der Standseilbahn von 1891 hergestellt von Ring-
hoffer Prag. Spurweite 1.000 mm und Zahnstangen-
bremse als Wasserbalance. Drahtseile: Durchmesser

35 mm (7 Litzen mit 133 Drahten).

Pohled do strojovny
lanovky Praha-PetFin,
vybudované pfi pfilezitosti
Jubilejni zemské vystavy
roku 1891.

Blick ins Maschinenhaus der
bekanntesten Standseilbahn
zum Petfin in Prag.
Entstanden zur Jubildums-
ausstellung 1891.

Visutd lanova drdha na horu Jestéd po zdsadni rekonstrukci z let
1972-1975. Sikméa délka traté je nyni 1 188 m, s prevysenim
401,7 m. Realizatorem projektu se stala ¢eska firma Transporta
Chrudim. Toto dilo nalezi mezi nejpfitazlivejsi

dominanty severoceského regionu.

Zum Jestéd schwebende Drahtseilbahn

nach der Hauptinstandsetzung 1972/75. Trassenldnge: 1.188 m;
Héhenunterschied: 401,7 m. Hauptinstandsetzung

durch Transporta Chrudim.




Mariansky most v Usti nad Labem se opird o dva

60 metrll vysoké pylony, z kazdého jednostranné
vychézi 15 ocelovych lan nesoucich 179 metrl
dlouhou mostovku. Dilo ziskalo roku 1999 Cenu
Evropské asociace ocelovych konstrukci European
Steel Design Awards a Structural Ingeneering
International vyhlasila tento projekt jednou z deseti
nejkrasnéjsich staveb svéta 90. let 20. stoleti (vedle
Guggenheimova muzea v Bilbau, londynského Dému
¢i malajsijskych mrakodrap( Petronas Twin Towers).
Pocet ocelovych lan, vysku i tvar pylon{ neformoval
autor jen podle potieb statiky, ale zasifroval do kon-
strukce své umélecké vize v kontextu s nedalekym
gotickym kostelem Nanebevzeti Panny Marie.

Die Mariabriicke steht auf 2 Pylonen mit einer Hohe
von 60 m. Von jedem Pylon gehen 15 Stahlseile
aus und diese tragen die 179 m lange Briicke. 1999
erhielt diese Briicke den Preis der European Steel
Design Awards und die Structural Ingeneering
International erklérte diese Briicke zu einer

der 10 schonsten Bauten der S0er Jahre

des 20. Jh. in der Welt.

Mariansky most pro silnicni dopravu, cyklisty a pési z let
1993-1998, prekonavajici feku Labe v Usti nad Labem v severnich
Cechdch, z autorského ateliéru Ing. arch. Romana Kouckého

na Fakulté architektury Ceského vysokého uceni technického v Pra-
ze. Nejpozoruhodnéjsi stavba uskutecnéna v CR ve 20. stoleti.

Mariabriicke in Usti n. L. von 1993-98. Dipl. Architekt Roman
Koucky von der Fakultét fiir Architektur der TU Prag.
Es ist der sehenswerteste Bau in der CR des 20. Jh,

Zavéseny silniéni most na Jizni spojce v Praze

z let 1991-1997 od kolektivu projektant(l Jitiho
Straského, Ilji Hustého a Slavomira Kolcavy.
Shodné konstrukce ve zdvojeném provedeni byla
pouzita téz na dalni¢nim mosté (D11) pfes Labe.

StraBenhdngebriicke auf der Stidumfahrung von Prag
1991-97 vom Projektantenkollektiv Jifi Strasky,

Ilja Husty und Slavomir Kol¢ava.

Dieselbe Konstruktion in doppelter Ausfiihrung
existiert als Autobahnbricke (D11) tber die Elbe.




M oderni aplikace draténych lan ve svéteé.

Moderne Drahtseilnutzungen in der Welt.

Pozemni lanovka v Thunersee-Beatenberg ve Svycarsku.

Standseilbahn Thunersee-Beatenberg (Schweiz).

Horskéa lanovka v Alpach. Drahtseilbahn in den Alpen.

Lanovka pro pfepravu osob v zdbavnim parku Sky Way
v americkém Dallasu. Osobni lanova dréha v némeckém namornim pristavu Rostock
pri prilezitosti konani mezinarodni vystavy IGA.

Personenseilbahn im Sky-Way-Park Dallas (USA).
Personenseilbahn im Rostocker Hafen - ehem. IGA-Gelénde (BRD).
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M oderni aplikace draténych lan ve svété.

Moderne Drahtseilnutzungen in der Welt.

VéZovy otoény jefab EC-H6
Liebherr v Neu Ulm v SRN,

Obendreher Liebherr EC-H6
in Neu-Ulm (BRD).

Soudobé vyuziti
draténého lana

v konkrétnich podminkach
mobilniho jefabu TEREX,
na podvozku nakladniho
automobilu DEMAG
némecké vyroby.

| Mobilkran TEREX
| auf Fahrgestell DEMAG.

Vézovy otocny jefab HC-L16-32 Litronic
na stavbé v Aucklandu na Novém Zélandu.

Obendreher Liebherr HC-L16-32 Litronic und
auf einer Baustelle in Auckland (Neuseeland).

Vézové otocné jerdby EC-H a EC-B
na mezinarodnim letisti v némeckém
Frankfurtu nad Mohanem.

Obendreher Liebherr EC-H und EC-B
auf der Baustelle des Airports
Frankfurt/M. (BRD).



Ukazka moderniho
draténého hnaciho
femenu.

Drahtseile in der
Antriebstechnik.

Moderni architektura s vyuzitim draténych lan.

Moderne Architektur unter Nutzung von Drahtseilen.

Kladka jerabu s draténymi lany TEREX.
Kranflasche TEREX. Soudoby elektricky bubnovy tézni stroj s draténymi lany.

Elektrische Trommelférdermaschine.

Horska
sedackovéd
lanovka.

Sessellift.

Nakladni
lanové dréha.

Frachtenseilbahn.

Dratény Sperk.

Drahtseil als Schmuck.




Draténa lana pouZzita pfi stavbé visutého
mostu v Brooklynu v New Yorku (USA).
Unikatni dilo bylo realizovano od 3. 1. 1870
do 24. 5. 1883, ma délku 1 825 m a ¢éni
nad Fekou East River. Spojilo dvé ¢asti

New Yorku - Manhattan a Brooklyn.

Nutzung von Drahtseilen

beim Briickenbau - hier: Brooklyn Bridge
Uber den East River in New York;

erbaut 03.01.1870 bis 24.05.1883;
Lange: 1.825 m; verbindet

Manhattan mit Brooklyn.

Ve své dobé se jednalo o nejveétsi visuty most
na svété a prvni visuty na ocelovych lanech.
Autorem projektu byl John August Roebling,
plvodem Némec z Durynska. Tento most se stal
jednim ze symbold New Yorku a od roku 1964
byl prohlasen narodni historickou pamatkou USA.

Konstrukteur: John August Roebling (geb.
01.02.1806 in MlUhlhausen/Thir.; gest. 22.07.1869
in New York). Roebling verwendete fiir die
Pfeilerkonstruktion der Brooklyn Bridge als Vorbild
die Pfeiler- /Fensterkonstruktion seiner Taufkirche
Divi Blasii in Mihlhausen/Thiir. und setzte damit
seiner Geburtsstadt in der Fremde ein Denkmal.
Seit 1964 nationales Geschichtsdenkmal der USA.

ICHTE DES DRGHTSERLS




Golden Gate Bridge v San Francisco v USA néleZi k nejdel&im visutym mostlim svéta, je zndm svou typickou oranZové cervenou barvou.

Stavba byla realizovéna roku 1937 a stala 35 milion{ dolard.

Erbaut 1937 fir 35 Millionen Dollar, die typisch orangerote Farbe ist ein Kennzeichen dieser Briicke.

Vzorek zavésného

draténého lana z mostu
Golden Gate Bridge
v San Francisco v USA.

Hangeseil der Golden
Gate Bridge in San
Francisco (USA).

V pfipadé mostu Golden Gate
Bridge v San Francisco se
jednalo o stavbu s nejvétsim
rozpétim mezi dvéma pilifi
na svété - 1 280 m, spoje-
nymi draténymi lany. Kazdé
z lan mé priimér 91 cm

a sklada se z 27 572 jedno-
tlivych draténych pramend.
Pilife museji unést vertikalni
z4téZ na lano 95 miliond
kilogram{ a kotevni kvadry
na kazdé strané pobrezi
odolavaji taznému zatizeni
28,5 milion{ kilogramd.

Die langste Pfeilerbriicke
der Welt; L&nge zwischen
den Pfeilern: 1.280 m;
Gesamtlédnge: 2.730 m;
Abspannung durch Tragseile.
Durchmesser jedes Seils

91 cm. Jedes Seil besteht
aus 27.572 Einzeldrahten.

Most Golden Gate Bridge je dlouhy 2 730 m a byl zkonstruo-
van roku 1937 inzenyrem Josephem Straussem. Jako
poradce spolupracoval na tomto dile architekt Irving Morrow,
ktery projektu dodal stylové prvky Art-Deco.

Entwurf: Othmar Ammann; Bauleitung: Joseph Strauss; Art-
Deco von Architekt Irving Morrow - Mitarbeiter von Strauss.

“ZUR GESCHICHTE DES DRGHTSEHLS —




